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Wuppertal,.den 14.01.2016
Nahverkehrsplan 2016, Umbay Déppersberg

Sehr geehrter Herr Oberbﬁrgermeister,

Die Verbande Allgemeiner Deutscher Fahirad Clu
Naturschutz Deutschiand (BUND), Dépps10s,
Nahverkehrsplan® wenden mochten sich mit mit
Wir méchten die Zeit bis zur Wiederinbetriebna

b (ADFC), Bund Umwelt und
ProBahn, sowie der Arbeitsgruppe
folgendem Anliegen an Sie wenden:

Leistungsangebot bis hin ZU einer generelien Taktausdﬂnnung auf einen 30 — Min.-
Takt im Busverkehr vorgeschiagen werden.

Ein  solchermapen - gekirzies Angebot  enisprache in keiner Weise mehr
grofBstadtischen Standards. Zudem wirde

die massive Klrzung das erkidrte
stadtentwicklungspo!itische Ziel  einer Verlagerung  des Verkehrs  auf
umweltfreundiiche Verkehrstrager vollstandi

oige der steigenden Einwohnerzah| night mehr
gerecht werden.

Vor diesem Hintergrund machten wir daher schon jetzt darauf hinweisen, dass ein
wesentiicher Teil ¢

zeit noch geplanten Form voraussichtlich noch weiter
verschlechtern werden:

So werden die Busse 2ukiinftig pro Fahrt ca. 5 Min.

mehr Fahrzeit bendtigen,
wodurch sich die Gesamtumlaufzeit um 10 Min. verléngent,



Die Umlaufzeitv‘erléngerung ‘kann im unglnstigsten Fall dazu fithren, dass die
meisten Buslinien jeweils ein Zusatzkurs bereit zu stellen ist, der mit-ca. 300.000 €

- @nzusetzen ist. Bel 10 betrofferien Linien sind dies schon Mehrkosten von 3,0 Mio. €

jahrlich! .
Die Konsequenz dieser "Aussichten kann jedoch u.E. nicht darin bestehen, ein
héheres Defizit in Kauf zu nehmien, oder gar das Angebot nach weiter 2u kiirzen,
Stattdessen sollten im Interesse der Attraktivitat und Wirtschaftlichkeit des OPNV alie
Mdglichkeiten ausgeschdpft werden, die Zeitverluste zy vermindern und / oder an
anderer Stelle durch wirksame Beschleunigungsmaﬁnahmen,- insbesondere durch
mehr Busspuren und angepasste Ampelschaltungen wieder hereinzuhoien, auch
wenn dies zu Konflikten mit dem MIV fihren wird.

So wére z.B. zu dberlegen, ob und inwieweit die ursprﬁnglich vorgesehene
Fahrstreifeneinteilung fiir den Ddppersberg noch zeitgemaB ist oder durch eine
deutliche Umverteilung zugunsten des OPNV. und auch des Radverkehrs ersetzt
werden milsste, | '

i den gegenwéirtigen Hadwegeplahungen ist der Hauptbahnhof nur unter gr(:‘:Bten'
Muhen erreichbar, dies gilt auch fiir das aktuell angedachte Radhaus® . '

Wahrend der laufenden Sperrung des Doppershergs hat es eine erfreuliche
Zunahme des Radverkehrs und deutliche Zuwachse bei den Fahrgastzuwéchsen im
OPNV gegeben. Die Pkw-Fahrten haben hingegen abgeriommen. Dieser Fortschritt
sollte im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung nicht wieder verschenkt, und der -
alte autogerechte Zustand nicht wieder hergestellt werden. Die Gelegenheit, im
Sinne der Verkehrswende einmal einen deutlichen Schritt voran zu kommen und den
Kfz-Verkehr in der Innenstadt auf Dauer zy reduzieren, sollte keinesfalls ausgelassen
werden! ‘ | o

von daher wére die Wiedererdffnung der B 7 ais einfache VerkehrsstraBe mit nur
noch 2 Fahrstreifen fiir den MIV eing vorzugswurdige Alternative. Zugleich sollten

~auch im StraBBenzug MorianstraBe -~ Gathe — Uellendahler Strape Busspuren und

Radwege eingerichtet und dié Zahl der Kiz-Spuren entsprechend reduziert werden.

Auf diese Weisé erhislte die Stadt endlich eine fir den Busverkehr leistungsfihige
Nord-S{d ~Verbindung und fir den Radverkehr eine sichere und schnelle
Verbindung von der Nordbahntrasse zum Hauptbahnhof. '




